ETIDA COM A
NHARIA E DA

%CQJEESMJQ v CONGR.;'?S""B‘@;HS"M DE ENGENHARIA MECANICA

Engenharia Mecarica VI NATIONAL CONGRESS OF MECHANICAL ENGINEERING

18 a 21 de agosto de 2010 — Campina Grande — Paraiba - Brasil
August 18 — 21, 2010 — Campina Grande — Paraiba — Brazil

ADAPTACAO DE VEICULOS AUTOMOTORES PARA PORTADORES DE
DEFICIENCIA FISICA

Claudio Gomes do Nascimento, nascimento.delmiro@hotmail.coml
Silma do Carmo Nunes, IeosiIma@terra.com.brl

José Aécio Gomes de Sousa, aeciosousa@yahoo.com.brl

Rodrigo Nogueira Cardoso, rodrignog@hotmail.com

Marcelo do Nascimento Sousa, mnascimentoZB@yahoo.com.brl
Alisson Rocha Machado, alissonm @mecanica.ufu.brl

! Universidade Federal de Uberlandia, Faculdade de Engenharia Mecanica, Av. Jodo Naves de Avila,
2121, Uberlandia, MG 38.400-089, Brasil.

Resumo: O presente artigo investiga como estdo sendo realizados os procedimentos de adaptagdes de veiculos para
portadores de deficiéncia fisica, procurando identificar os problemas que surgem com as adaptagdes inadequadas, e
avaliar se estas transformagdes estdo de acordo com as exigéncias do INMETRO (Instituto Nacional de Metrologia,
Normalizacdo e Qualidade). Este artigo tem como objetivo investigar os procedimentos das adaptacdes, com o intuito
de verificar se ha falta de harmonia e sincronismo entre as adaptages e o condutor. Conclui-se que varias medidas
que promovam facilidade na locomocgéao dos portadores de deficiéncia precisam ser implementadas, para que o direito
de ir e vir dessas pessoas aconteca efetivamente.
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1. INTRODUGAO

Os portadores de deficiéncia fisica no Brasil sdo considerados como pessoas improdutivas. A insercéo
no mercado de trabalho e o acesso a educagdo, tornam-se quase inacessiveis devido a deficiéncia e a
incapacidade de se locomover com a mesma agilidade dos nédo portadores. Interligado a isto o cotidiano
contemporaneo imerso aos imediatismos da sociedade atual imp&e brevidade e eficiéncia ao se locomover
de um ponto ao outro, e em consonancia a esta necessidade, o automoével se constitui em um fundamental
meio de transporte para que o portador de deficiéncia fisica realize um determinado trajeto. A Figura 1
mostra alguns exemplos de automoéveis adaptados para transporte de deficientes.

Figura 1 - Automéveis adaptados para transporte de deficientes.

Ao refletir as dificuldades para garantir o acesso ao direito de ir e vir, este artigo tem como principal objetivo discutir
e ampliar novas formas, novos horizontes para os portadores de deficiéncia fisica, no que tange ao oferecimento de
conhecimentos e informacdes dos seus direitos, com o intuito de aprender como e onde busca-los, em relagédo aos
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servicos de adaptacao de veiculos. Os resultados objetivam apontar beneficios no sentido de melhor
acessibilidade, integragdo social e inclusdo educacional.

Desse modo, faz-se importante pesquisar se os fabricantes de adaptacbes e os montadores das mesmas estédo
rigorosamente credenciados pelo érgdo de inspe¢éo do INMETRO, para que o portador de deficiéncia fisica adapte seu veiculo
com seguranca e confiabilidade. A Figura 2 mostra alguns tipos de adaptacdes para deficientes nos automéveis.

(c)

Figura 2 — a) Acelerador e freio manual; b) Direcdo com adaptacdo de pomo; c) Pedais invertidos;
(d) Alavanca especial para aceleracéo e frenagem e pomo.

A Figura 3 mostra algumas adaptagdes consideradas grosseiras e que eram empregadas ha algum tempo atras.

Figura 3 — Exemplos de adaptagfes grosseiras.

2. ACESSIBILIDADE DE PORTADORES DE DEFICIENCIA FiSICA NO BRASIL

A diversidade de préticas pelas quais os portadores de deficiéncia, em particular a fisica, foram submetidos
ao longo da historia, tais como exclusdo e segregacgédo social, faz com que o grupo seja tratado como incapaz, o
que determinou seu estado de abandono, deixando-os a margem das mazelas que assolam a sociedade.

As pessoas portadoras de deficiéncia fisica obtiveram notoriedade a partir das guerras mundiais do século XX,
devido ao saldo de mutilados que lutaram para se reintegrarem ao mercado de trabalho, além das inimeras vitimas da
violéncia urbana que vem crescendo em todo o mundo. Este histérico ajudou a desencadear avancos tecnoldgicos e
reformas na legislagéo, o que assegura uma participacéo efetiva dos deficientes no mercado de trabalho, proposta esta
iniciada na década de 80 pela Organizacdo das Nag¢des Unidas (ONU), a nivel mundial, e em 1994, no Brasil, com o
“Discurso de Salamanca” (Brasil, 1994). O principio que fundamenta a Declaracdo de Salamanca é o de que toda
crianga tem direito & educagdo como meio de alcancar um nivel adequado de desenvolvimento, em que caracteristicas
individuais, habilidades e necessidades, que lhe séo particulares, serdo respeitadas, logo, os chamados alunos com
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necessidades especiais, estdo contemplados por esses direitos, o que implica a organiza¢do dos sistemas
de ensino, com vistas a atender este publico especifico.

O paradigma da educacgéo inclusiva, analisado do ponto de vista histérico e conceitual, ndo pode e
nem deve ser definido como um movimento passageiro ou como modismo. A reflexdo em torno dos seus
contornos histéricos, como movimento cujas origens remontam as primeiras experiéncias de integracéo
escolar na Dinamarca, aponta para a crescente consolidacéo de tal movimento historico.

O apice desta progressao, com uma cronologia definida de avancos, transformages institucionais e revisées
conceituais, deu-se com a Conferéncia Mundial de Educacgédo Especial, em Salamanca, Espanha, entre 7 e 10 de
junho de 1994. Dela resultou A Declaragdo de Salamanca, documento sinalizador de uma nova época na
educacao de criangas com necessidades especiais, em varios paises do mundo (BEYER, 2006).

O caminho foi longo e arduo até que se chegasse a Declaragdo de Salamanca. O aluno com deficiéncia, que ndo era
objeto de estudo da Pedagogia, foi admitido no sistema regular de ensino num passe de magica. Até meados do século XX, o
conhecimento médico pouco diferenciava entre os inUmeros graus, niveis e modalidades de comprometimento mental. A
crianga ndo era impedida de freqlentar a escola; mas as vezes, incapaz de apreender conteldos, conforme eles eram
trabalhados, dai a desnecessidade de sua escolarizacdo e a énfase em terapias individuais como: fonoaudiologia, psicologia,
fisioterapia, entre outras. A educacdo especial se organizou tradicionalmente como atendimento educacional especializado,
substitutivo ao ensino comum, e evidenciou diferentes compreensdes, terminologias e modalidades que levaram a criacdo de
instituicbes especializadas, escolas especiais e classes especiais. Essa organizagdo, fundamentada no conceito de
normalidade/anormalidade, determinou formas de atendimento clinico-terapéutico fortemente ancoradas nos testes
psicométricos, que definem, por meio de diagndsticos, as praticas.

O Plano Nacional de Educacao lembra que a Constituicdo Federal estabelece o direito a educagéo
para as pessoas com necessidades especiais, preferencialmente na rede regular de ensino (art. 208, Il1).

A diretriz atual é a da plena integracdo dessas pessoas em todas as areas da sociedade. Trata-se,
portanto, de duas questdes - o direito a educagdo, comum a todas as pessoas, e o direito de receber essa
educacdo sempre que possivel junto com as demais pessoas nas escolas "regulares" (MEC, 2001 s/p.).

Também é fato, que os portadores de deficiéncia fisica, ressaltam a importancia da adaptacdo dos
ambientes fisicos devido ao grau de sua deficiéncia (mobilidade) e a incapacidade de se locomover. Em virtude
disto, para que haja a conquista da inclusédo social, € de mailscula relevancia, o direito a acessibilidade, pois,
presume-se que esta auxiliara a facilitar a participacédo ativa das pessoas com deficiéncia fisica na sociedade,
principalmente ao quebrar o mito de que essas pessoas devem ficar em casa, e também demonstrar que elas
podem realizar diversas atividades, desde o ecoturismo até o simples fato de ir a escola, ao trabalho e outros
afazeres. A Figura 4 mostra um acionador de pedais com alavanca manual adaptados para deficientes fisicos.

Figura 4 — Acionador de pedais com alavanca manual adaptados para deficientes fisicos.

Em dissertagdo apresentada na UNICAMP sobre o tema, Caceres (2004) conclui que: “Muito mais que idéias ou
regras impressas, devem-se caminhar no sentido do concreto, de forma que, desde o ébvio e coerente ato de ndo se
estacionar na vaga destinada a portadores de necessidades especiais, sem possuir essas necessidades, até a
priorizacdo na elaboracdo de equipamentos que contribuam para a autonomia do portador de necessidades especiais,
e a viabilizacdo da construcdo destes equipamentos, sejam realidade patente e palpavel (CACERES, 2004, p.121)".

Ao analisar e refletir os fatos abordados e elencados acima, com o objetivo de apreender alternativas
que vislumbrem a minimizacdo dos mais variados tipos de dificuldades, que vdo desde o preconceito até
barreiras arquitetdnicas, reconhece-se a importancia de conhecer os aspectos legais e sociais
relacionados aos direitos dos deficientes fisicos.

2.1. Contribuigcdo a acessibilidade dos portadores de deficiéncia

As contribuicdes das adaptacdes automotivas situam-se no incremento da acessibilidade do individuo com deficiéncia, ao
promover sua autonomia relativa, isto é, o portador de deficiéncia fisica se locomove até seu veiculo, adentra nele, o conduz
ao seu destino e o deixa de forma autdbnoma sem ajuda de outras pessoas. Para que isto se realize, € primordial o
conhecimento da melhor concepgéo dos modelos, desenhos, simulacdes e a logica de controle necessaria

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com
http://www.novapdf.com

VI Congresso Nacional de Engenharia Mecanica, 18 a 21 de Agosto 2010, Cam pina Grande - Para iba

para a posterior construcdo dos dispositivos e sua montagem em veiculos automotivos adaptados para a
conducéo por pessoas portadoras de deficiéncia fisicas.

Para regulamentar as modificagbes necessarias ao veiculo, é necessario leva-lo em um o6rgdo de
inspecdo credenciado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial
(INMETRO), para ser vistoriado e certificado conforme as normas técnicas vigente do referido érgéo.

O processo de adaptagdo do veiculo compreende mudangas em suas caracteristicas originais, como
troca de motor e alteragdes na carroceria, ou, ainda, a inclusdo de outra op¢ao de combustivel, sendo que
estas alterag6es devem estar inseridas no Certificado de Registro do Veiculo (CRV) e no Certificado de
Registro de Licenciamento do Veiculo (CRLV).

O primeiro passo para realizar uma alteragcao nas caracteristicas do veiculo é obter uma autorizagdo prévia
do Departamento de Transito, que devera ser solicitada em uma de suas unidades de atendimento. A
autorizacao, exceto no caso de mudancga de cor, pois essa ndo se inclui e nem interfere nos itens de seguranga
do veiculo, é automaticamente enviada as empresas credenciadas pelo INMETRO para a realizacédo de inspecao
veicular. O proprietario podera, entdo, efetuar as mudancgas aprovadas pelo DETRAN.

Com o veiculo alterado, o proprietario devera procurar uma das firmas credenciadas pelo INMETRO,
para a realizacdo de uma inspecéo veicular. Apés a certificagcdo do INMETRO, o proprietario retornara a
unidade de atendimento, para que o veiculo passe pelo processo de vistoria. Com o laudo da vistoria e
com os documentos, o proprietario devera providenciar a alteracéo dos dados no CRV e CRLV do veiculo.

2.2. Custos para adaptacgéo de veiculos

Gasta-se, em média, R$ 3.500,00 para adaptar um veiculo, valor que pode variar em funcédo do grau de adaptacgéo,
sendo esta a solugdo de milhares de deficientes fisicos para driblar as dificuldades de usar o transporte publico.

Estima-se, que atualmente, mais de 12 mil carros adaptados rodem no Brasil, um nimero ainda baixo, ja que
24,5 milhdes de pessoas tém algum tipo de deficiéncia no pais. As adaptacdes crescem rapidamente, o que &
salientado por Monica Cavenaghi, diretora comercial da Cavenaghi Adaptacéo Veicular, que afirma: "A inclusdo
social do portador de deficiéncia fisica e, por conseqiiéncia, 0 aumento da renda faz o mercado crescer cerca de
10% ao ano". Isto endossa que estimulos néo faltam para trocar as calgadas esburacadas por um carro, tome-se
como exemplo a isen¢éo de IPI (Imposto sobre Produtos Industrializados), o ICMS (Imposto sobre Circulagao de
Mercadorias e Servicos) e o IPVA (Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores). Todos estes fatores
cooperam para que o veiculo saia por um preco bem mais acessivel, como por exemplo, um Honda Civic LX,
que custa R$ 56.280,00 nas lojas e R$ 42.050,00 com os abatimentos. E ndo é somente o motorista com
deficiéncia que se beneficia da renutncia fiscal, ja que uma lei do fim de 2003, concede ao condutor que
transportar o deficiente, o ndo-pagamento do IPI na compra de qualquer carro de passeio zero-quildmetro feito
no Mercosul. Porém, segundo a legislacdo, somente trés pessoas tém o direito de guiar o automovel, cujo
documento saira no nome do deficiente, além disso, é obrigatorio ficar com o veiculo, no minimo, por trés anos.

E importante destacar também que, para que o beneficio seja concedido, o consumidor precisa
comprovar no balcdo sua deficiéncia por meio de laudo médico, certificado pelo DETRAN. A burocracia
existe, porém, a diferenca no preco vale a pena.

Adaptar o carro € outra missdo que desafia o deficiente para adapta-lo as suas necessidades, pois como
afirma Cavenaghi (2009): "A inversao de posicéo do acelerador e a automagao da embreagem sao 0s servigos
mais frequentes". As pessoas com deficiéncia nos membros inferiores gastam mais, pois 0s equipamentos sao
mais caros e essa "classe" € a maioria na Guidosimplex, fato ratificado pelo gerente comercial Mauro de Oliveira
que afirma: "Portadores de deficiéncia nas pernas séo cerca de 70% dos nossos clientes”.

“A liberdade ndo tem prego”. Impossivel mensurar ou quantificar quantas vezes essa frase ja foi dita ou ouvida.
Entretanto, quando se trata de um portador de deficiéncia fisica, a colocagao tem sentido mais amplo e com mais valor.
Poder se locomover com independéncia é um luxo muitas vezes inacessivel para pessoas com necessidades
especiais, porém, é claro que nem todas as limitages sdo possiveis de serem superadas, mas, mesmo assim, a
evolucao tecnoldgica tem permitido cada vez mais acessibilidade a esses portadores de deficiéncias fisicas.

Para que as implicagbes acima acontecam, outra questdo de extrema importancia ¢ a habilitacio. E
preciso passar por uma auto-escola especializada (Fig. 5), jA que conforme Daniele Almeida, gerente
comercial da auto-escola Javarotti, enfatiza: "O deficiente gasta cerca de R$ 300,00 a mais para obter a
carteira". O preco mais alto é causado pela frota adaptada, e por instrutores preparados para lidar com
esse publico, pois o rigor da legislagdo é o mesmo para todos.

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com
http://www.novapdf.com

VI Congresso Nacional de Engenharia Mecanica, 18 a 21 de Agosto 2010, Cam pina Grande - Paraiba

Figura 5 — Auto-escolas adaptadas aos deficientes fisicos.

Sao poucas as auto-escolas, no estado de Sao Paulo, que contam com veiculos adaptados para o0 uso
de deficientes. Segundo Daniele Almeida, o custo de cada aula pratica em um veiculo adaptado chega a
R$ 25,00 contra R$ 18,00 de um modelo convencional, no entanto, o processo para obtencdo da carteira
de habilitacdo é bastante similar ao realizado por pessoas ndo-portadoras de deficiéncia.

“O deficiente tem que realizar exame médico, psicotécnico, uma aula pratica e o exame pratico, acompanhado por
um médico credenciado. Isso para aqueles que ja contavam com habilitagcdo convencional antes de portar qualquer tipo
de deficiéncia”, declaragdo esta de Daniele Almeida. No caso da primeira habilitagdo, o deficiente tem de passar pelo
curso tedrico de seis dias, prova tedrica, 15 aulas praticas, além do exame pratico. Ap6s a obtengdo da CNH (Carteira
Nacional de Habilitagdo), que contara com especificagdes para cada tipo de deficiéncia, é necessario preencher laudo
médico detalhado fornecido pelo DETRAN, que sera analisado por um médico credenciado e posteriormente a todo
esse processo, o deficiente terd em maos, toda a documentagao necessaria para obtencao das isencdes fiscais.

Nao é novidade para ninguém que as adaptacOes veiculares existentes nos dias de hoje tem
conseguido capacitar cada vez mais motoristas com problemas fisicos e mentais. Apesar do atraso
tecnolégico frente aos paises de primeiro mundo, a divulgacédo deste tipo de trabalho no Brasil aumentou
bastante nos Gltimos anos e, atualmente, segundo levantamentos feito pela Cavenaghi, uma das maiores
empresas do ramo no pais, aproximadamente 50 mil veiculos adaptados rodam no nosso pais. De acordo
com balanco do IBGE, existem cerca de 24,5 milhGes de pessoas com algum tipo de deficiéncia no pais, e
somente na cidade de S&o Paulo, o DETRAN expede mensalmente 240 habilitacdes especiais.

Na esteira desse crescente negdécio esta a indUstria automobilistica, ou mais precisamente, o trabalho conjunto
entre montadoras e os responsaveis pela adaptagdo dos veiculos. De acordo com pesquisa do IBGE, 46% dos
portadores de deficiéncia sdo da Classe A e B, nimeros que garantem um lucrativo faturamento de R$ 320 milhGes por
ano com a venda de automoveis adaptados, mas mesmo assim, alguns fabricantes ndo se preocupam com este
segmento. A Fiat e a Volkswagen, entre os quatro grandes fabricantes de veiculos no pais, contam com empresas
homologadas para efetuar as transformacdes, além de profissionais treinados para atender deficientes fisicos. Ja a
General Motors conta com estrutura de vendas para este publico, mas ndo se responsabiliza por qualquer alteragdo
praticada, porém, assim como no caso da Fiat e da VW, a GM mantém a garantia do modelo adaptado.

Estas empresas também contam com rede de distribuidores com estrutura fisica para facilitar o acesso dos consumidores.
No caso da Fiat, por exemplo, as revendas que contam com a certificagdo “Autonomy” sdo concebidas, desde a entrada, até
os banheiros, com todas as especificagBes para atender este tipo de publico. J& a rede VW concede além da isengéo de
impostos, desconto de até 5%, podendo variar de acordo com a revenda, e além do desconto, a marca € a Unica no pais que
se responsabiliza pela entrega do modelo adaptado diretamente para o consumidor.

De acordo com Renato Baccarelli, gerente da Cavenaghi, as adaptagdes realizadas nos dias de hoje
atendem praticamente quase todos os casos de deficiéncia. Ha varias possibilidades de adaptacao: automacdes
de embreagem, aceleradores manuais, freio com alavanca, acelerador em aro acoplado ao volante e acionado
manualmente, inversdo de acelerador (para a perna esquerda), controle remoto para comandos elétricos (para
acionar seta, farol, limpador e lavador enquanto segura-se o volante), equipamentos (empunhadura) para fixar a
ma&o no volante, além de equipamentos para pessoas com nanismo, como prolongamento de pedais e elevagdes
de assoalho, banco e encosto, entre outros. “E muito dificil ndo conseguirmos atender algum tipo de problema.

Existem algumas excegdes, mas é muito raro”, afirma Baccarelli.
A maior novidade para o seguimento, segundo Baccarelli, € a Central de Comandos Elétricos, que traz ao alcance de uma

s6 méao todos os controles de dirigibilidade (luzes, buzina, limpadores). Outra novidade é a linha Transporte da Cavenaghi que
possibilita o transporte de cadeirantes em suas proprias cadeiras dentro do veiculo. “N6s estamos atentos a todos os
langamentos do mercado externo, porém, na maioria das vezes esbarramos no alto custo, que inviabiliza a importagéo de tais
tecnologias”, destaca Baccarelli. O custo de uma transformacéao fica em torno de R$ 2.500,00, em carro equipado com cambio
mecanico, e cerca de R$ 500,00 em modelos autométicos. “N&o é téo caro quanto as pessoas imaginam”, afirma o gerente. O
tempo médio necessario para efetuar uma adaptacao, segundo Baccarelli, fica em torno de apenas oito horas, podendo variar
conforme o tipo de transformacédo. Além da Cavenaghi — que responde
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por 70% do mercado nacional, com mais de 40 concessionarios no pais, existem outras duas empresas
fortes no segmento: a Hand Drive e a Guidosimplex, que dividem os outros 30% restantes.

As normas do DETRAN do estado de Minas Gerais, estabelecem que s6 é permitido emitir um laudo para
pessoas portadoras de deficiéncia fisica na cidade de Belo Horizonte. Se considerarmos que o estado de Minas
Gerais é imenso, a pessoa portadora de deficiéncia fisica sofre significativamente para obter este laudo.

A cidade de Uberlandia, por exemplo, esta a aproximadamente 550 km de Belo Horizonte; isto significa
que as condicBes de viagem para o deficiente fisico que deixa a cidade de Uberlandia para a capital, se de
6nibus ele for, 0 mesmo estara sujeito a ficar oito horas sem fazer suas necessidades fisiol6gicas.

O DETRAN é um 6rgao muito rigido com relagdo as alteragées de suas normas de funcionamento, haja vista que
os portadores de deficiéncia fisica na cidade de Uberlandia, estdo ha mais de cinco anos tentando convencer o
DETRAN a permitir que se faga os exames médicos de avaliagcdo e capacidade fisica, além de solicitarem a emissdo do
laudo na propria cidade. Porém, até o momento, o DETRAN nao atendeu as solicitagdes, com a alegacao de que tem
que ser em Belo Horizonte. Acredita-se que a medida que o DETRAN abrir um pouco mais para compreender a real
necessidade das pessoas portadoras de deficiéncia fisica, permitird a melhoria substancial da condigdo de vida dos
deficientes, e evitar que muitos cidaddos dirjam ilegalmente. Assim, com o apoio das empresas de auto-escolas
poderia oferecer o servigo na cidade, evitando gastos e deslocamentos desnecessarios. O valor de uma carteira de
motorista para pessoas com deficiéncia fisica em Uberlandia, custa no minimo R$ 500,00 a mais do que custaria para
qualquer outra pessoa. Nao existe um censo com pessoas com deficiéncias fisicas em Uberlandia. O que se tem, sdo
dados do IBGE, onde 14,6% da populagdo da cidade sdo pessoas com algum grau de deficiéncia fisica.

A andlise feita procura entender e compreender a percepgao e a experiéncia das pessoas portadoras de deficiéncia
fisicas, que conduzem um veiculo adaptado para as mesmas a partir da mobilidade de cada um. As normas do
DETRAN do estado de Minas Gerais estabelecem que s6 é permitido emitir um laudo para pessoas portadoras de
deficiéncia fisica na cidade de Belo Horizonte. Considerando que o estado de Minas Gerais é imenso, a pessoa
portadora de deficiéncia fisica tem sofrido significativamente para obter este laudo. Os 6nibus ndo estdo adaptados
para receberem portadores de deficiéncia fisicas nas suas acomodagdes, como por exemplo, um deficiente fisico que
tem deficiéncia em um dos membros inferiores, que nunca dirigiu um veiculo, vem de Belo Horizonte com o seguinte
laudo: direcdo hidraulica, cambio automatico e embreagem eletrdnica. A (inica coisa que ela precisa € uma embreagem
que pudesse ser acionada com uma das maos, as quais funcionam perfeitamente, pois com uma das duas pernas é
que ela consegue acelerar, mas a outra ela ndo consegue apertar o pedal da embreagem. O veiculo com todos os
equipamentos pedidos pelo DETRAN fica muito caro. Se vocé passa a embreagem para ser manual, acaba a
dificuldade de dirigibilidade e nédo fica oneroso, o portador tendo as duas médos uma ela segura o volante enquanto a
outra manipula por alguns segundos a adaptacdo da embreagem. O ideal é que o veiculo tivesse cambio automatico,
mas é muito caro. Mas, se a embreagem for manual, resolve-se o problema e o carro fica seguro do mesmo jeito. Entdo
isso ndo justifica o laudo.

O fato é que se ela ndo adaptar o veiculo conforme o DETRAN prescreveu, ela ndo conseguira tirar a carteira de
motorista. Isso € uma discrepancia muito grande: o laudo que o DETRAN faz e a real necessidade da pessoa portadora
de deficiéncia fisica. E por isso que se deve adaptar o veiculo para o individuo (pessoa) de acordo com sua
necessidade. E passando pelos dos o6rgdos competentes para avaliagdo, se estar ou ndo seguro. Porque a
funcionalidade é a pessoa que vai poder aprovar se esta adequado ou ndo. E a seguranga do equipamento se é
eficiente, se tem resisténcia, fica por conta dos érgdos competente para analisar se esta seguro, ou se oferece risco
para quem esta dirigindo, ou para quem esta no transito, pois mais do que isto ndo ha necessidade.Pois ndo existe
uma deficiéncia padrdo, e o DETRAN segue como se existisse. Cada caso de deficiéncia possui suas
particularidades e cada um desses casos necessita de adaptacdes especificas.

O veiculo com todos os equipamentos pedidos pelo DETRAN é muito caro. Se a embreagem passa a ser manual,
ndo fica oneroso, ou seja, o portador com uma das maos segura o volante, enquanto que a outra manipula por alguns
segundos a adaptacdo da embreagem, desse modo, o veiculo funcionard com cambio automatico. O fato é que nao
adaptar o veiculo conforme as normas do DETRAN, resulta no impedimento do acesso a carteira de motorista.

Quanto a seguranga do equipamento € necessario testar a eficiéncia e a resisténcia, e esta € uma atribuicdo
dos 6rgdos competentes, o que é fundamental para analisar se oferece risco a quem esté dirigindo.

O autor deste artigo, que tem experiéncia de 13 anos ao trabalhar em um centro de inspecgdo veicular
credenciado pelo INMETRO, acompanhou a freqiiéncia em que modificacdes desnecessarias sao requeridas,
sendo que o ideal seria que as adaptagfes fossem para o individuo (pessoa) de acordo com suas necessidades,
e ao passar pelos 6rgdos competentes para avaliacéo, verificar a seguranca e a mobilidade do projeto.

3. CONCLUSAO

As analises realizadas objetivaram compreender a percepgéo e a experiéncia das pessoas portadoras de deficiéncia fisica
ao conduzir um veiculo adaptado. A partir disto, conclui-se que sdo necessérias medidas que promovam facilidade na
locomocgéo dos portadores de deficiéncia, para que assim, o direito de ir e vir aconteca efetivamente.
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Dentre as medidas, elencam-se as seguintes: adaptacdo de veiculos, legislacdo pertinente,
fiscalizagdo e principalmente educagdo da sociedade com o propoésito de sensibilizar e compreender que o
individuo com limitagéo fisica ndo é incapaz.

Conclui-se também que a adaptagdo de dispositivo de acessibilidade, ergonomia e mobilidade em
veiculos automotivos, todos estes, possibilitam que as dificuldades das pessoas com necessidades
especiais sejam amenizadas consideravelmente, e por conseqiiéncia a inclusédo social no mundo do lazer,
trabalho e educacéo, enfim, a participagéo efetiva na sociedade em toda a sua plenitude.
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Abstract. This paper investigates how they are being carried out the procedures for adjustments for
vehicles with disabilities by identifying the problems that arise with the changes inadequate and if these
changes are in accordance with the requirements of INMETRO (National Institute of Metrology,
Standardization and Quality). The article also investigates the procedures for adjustments in order to
ascertain whether there is a lack of harmony and synchronization between the adjustments and the driver.
Concluded that several measures that promote ease of movement of persons with disabilities need to be

implemented so that the right to go and see these people actually happens.
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